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Neue Stahlbriicken fiir das Welterbe

Die Infrastruktur der Rhitischen Bahn (RhB) ist aus der Kulturlandschaft
Albula/Bernina nicht mehr wegzudenken. Die Gebirgsbahn illustriert
als Unesco-Welterbe den Hohepunkt der Glanzzeit der Hochgebirgsbahnen.
Nun sollen auf der Kernstrecke fiinf Kunstbauten ersetzt werden.

Text: Clementine Hegner-van Rooden

Kurz nach Samedan zweigt die RhB-Strecke ab und fiihrt nach Pontresina
und weiter iiber den Bernina.

D ie Bahnlinie Samedan — Pon-
tresina ist Bestandteil der
Kernzone des Unesco-Welt-

erbes RhB. Dieser Streckenabschnitt
ist ein Verbindungsstiick zwischen
den beiden Linien Albula und Berni-
na, das die Station St. Moritz auslésst.
Es wurde als separate RhB-Konzes-
sion 1908 als Auftakt zur Bernina-
bahn eréffnet. Auf diesem Abschnitt,

flach und gerade tiber die Oberenga-
diner Ebene gefiihrt und losgeldst
von den Talflanken, eréffnet sich der
weite Blick auf die umliegende Ge-
birgslandschaft. Diese gerade Ver-
bindung verkniipft nicht nur die Al-
bulastrecke von 1903 mit der etwas
jlingeren Berninastrecke von 1910,
sondern auch die als Gebirgsbahn
fiir Dampfbetrieb konstruierte Stre-

cke mit der innovativen Adaptation
der elektrischen Uberlandbahn auf
gekonnter Trassierung im Hochge-
birge. Auch hier entstanden Kunst-
bauten, die eine bedeutende Innova-
tion der technischen Entwicklung
des frithen 20. Jahrhunderts wider-
spiegeln. Dennoch oder gerade des-
wegen sind sie vor allem pragmatisch
und sparsam.

Natur und Kultur sind
zusammengewachsen

Uber das Jahrhundert mit dem Um-
gebungsbild verwachsen, bilden die
Kunstbauten heute eine optische
Einheit mit der Topografie. Obwohl
die Unterschiedlichkeit von Kultur
und Natur nicht markanter sein
konnte — hier die prézis konstruier-
ten und punktuell gesetzten Trag-
werke und dort die sich kontinu-
ierlich tiber das Tal erstreckende
Landschaft des Oberengadins.

Die Innbriicke und die Bin-
nenkanalbriicke Samedan sowie die
Flazbachbriicke kurz nach der Sta-
tion Punt Muragl in Richtung Pon-
tresina sind drei solcher Kunstbau-
ten. Die Stahlbriicken bestehen aus
oben liegenden Fachwerktrédgern mit
offener Fahrbahn und sind zwischen
90 und 110 Jahre alt. Sie haben das
Ende ihrer Lebensdauer erreicht.
Auch die unmittelbar an die Inn-
briicke angrenzende Uferwegunter-
fithrung ist in einem schlechten Zu-
stand. Die Unterfithrungunmittelbar
nach der Flazbachbriicke, wo die
Bahntrasse auf einem Damm liegt,
soll breiter werden, damit sie als Loi-
penunterfithrung fiir den Engadin
Skimarathon funktionieren kann.
Auf einem Abschnitt von drei Kilo-
metern Lange sind fiinf Kunstbauten
der wertvollen Strecke zu ersetzen.
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Ziele und Vorgaben
des Ingenieurwetthewerbs

Die RhB veranstaltete flir dieses
Vorhaben einen selektiven, anony-
men Projektwettbewerb. Mit den
funf Ersatzneubauten sollten wie-
derum Bauwerke von aktuell hoher
technischer und architektonischer
Qualitdt in Kontext mit einer sehr
guten Einbindung entstehen. Die
drei Hauptbriicken sollten fiir die
Projekterarbeitung denkmalpflege-
risch als Ensemble betrachtet wer-
den, um das Verbindungsstiick auch
kiinftig als Ganzes fassen zu kénnen.
Ausserdem war der Entwurf auf Ba-
sis von einschrédnkenden geologi-
schen, konstruktiven, technischen,
teilweise reduzierten geometrischen
Verhéltnissen und flussbaulichen
Rahmenbedingungen zu entwickeln.
Eine aussergewohnliche und schoéne,
aberauch herausfordernde Aufgabe.
Denn die Arbeit verlangte den Pla-
nungsteams ein differenziertes Den-
ken und eine subtile Herangehens-
weise an die sensible Situation ab.
Die Planungsteams entwar-
fen unterschiedliche Uberquerun-
gen basierend auf den gegebenen

Rahmenbedingungen. Keine ikoni-
schen Landmarken - das wére von
der RhBnicht gewiinscht gewesen—,
aber dennoch ganz typeigene Kon-
struktionen, die ihre charakteristi-
schen Ausformulierungen haben.
Bei allen neun eingereichten Projek-
ten weisen die drei Hauptbriicken
einen gemeinsamen Bautypus auf,
und der Querschnitt wurde tiberall
als Stahltrog entworfen. Fiir die bei-
den kleineren Bauwerke, die Ufer-
wegunterfiihrung in Samedan und
die Loipenunterfithrung Plattignas
in Celerina, wurden jedoch verschie-
dene Konzepte ausgearbeitet — ei-
nerseits eine Verwandtschaft mit
den Hauptbriicken, andererseits
eine Eigenstdndigkeit suchend, aber
stets statisch und gestalterisch be-
griindet. Die ingenieurspezifischen
Herangehensweise greift die Ent-
wurfshaltung auf, die den Bauwer-
ken der Bernina- und der Albula-
bahn zugrunde liegt.

Vielfalt im gegebenen
Rahmen

Die Typisierung war bei allen Pro-
jekten mehr als blosses Arbeitsins-
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trument einer rationellen Planung
und Ausfiihrung. Sie war zugleich
auch das konsequent durchgezogene
gestalterische Konzept, um die ge-
wiinschte Ensemblewirkung zu er-
reichen. «Kontinuumby bildet sich aus
einem Trogquerschnitt mit zwei
geschlossenen Stahlkastentragern,
die jeweils einen konvexen Obergurt
aufweisen. Die Jury findet die auto-
nome Form, die mit grosser Design-
anstrengung erreicht wird, zwar
attraktiv, doch zu teuer erkauft. Die-
ser Stil entspreche nicht dem We-
senszug der RhB - formale Aspekte
sollen sich optimal mit technischen,
material- und bahnspezifischen ver-
einen sowie sich mit der Bahnbau-
historie an diesem Ort verkntipfen.
Auch «sumgiainty ist von einfachen
Balken geprédgt. Hier variieren die
lateralen, geschlossenen Hohlkas-
tentrager aber linear in der Hohe
und haben ein gerades Mittelstiick.
«Vivace» wiederum entwickelte ein-
heitlich 38 m lange Bogentréger, die
sich zum Obergurt hin zu einem
Fachwerk auflésen. Sowohl «sum-
giainty als auch «Vivace» wollen eine
zeitgendssische Gestaltung mit ei-
nem historischen Tragwerk vereinen.
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«Lingia cotschna» mit der Inn- und der Binnenkanalbriicke (rechts) bei Samedan. In der Ansicht (oben, Mst. 1:1000) sind
die typischen Rippen im Steg zu erkennen, im Grundriss (Mitte) die angedachten Fussgdngerwege und im Modell (unten) die
Zusammenfassung der einzelnen Eingriffe zum einheitlichen Ganzen.
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«Kontinuum»: moderne Briicken mit konvexen Obergurten. Die autonome Form ist
attraktiv und durchgestaltet, aber zu teuer erkauft.

«sumgiaint»: Die Einfeldtrdger sind durchaus vergleichbar mit «Kontinuumy. Hier
nimmt die Hohe des Trégers allerdings linear zu und ist im Mittelstiick konstant.

«Vivace»: Bogentriger, die sich zum Obergurt hin zu einem Fachwerk auflésen.
Sie wollen die historische mit der zeitgendssischen Gestaltung verkniipfen.

Die Projekte dokumentieren—so sieht
es die Jury — die grossen und fast
uniiberwindlichen Schwierigkeiten
des Nachzeichnens einer Briicke des
19. Jahrhunderts.

Ebenso aus einfachen Bal-
ken besteht «Viadi». Die geneigten,
einheitlich 33.75 m langen Blechtra-
ger aus Cortenstahl, die dem Kraft-
verlauf entsprechend perforiert sind,
iiberzeugten die Jury allerdings
nicht. Der direkt bewitterte wetter-
feste Stahl des Trogquerschnitts mit
den scharfkantigen Offnungen sei
zu gewagt und nicht dauerhaft. Ei-
nen anderen Ansatz sieht «Ferro
Viay vor: Das Tragwerk besteht aus
einem Rahmen aus Stahl, dessen
Stahltrog-Uberbau tiber einen in
Gehrung ausgebildeten Ubergang
monolithisch mit den aus Beton ge-
bauten Rahmenstielen verbunden
ist. Obwohl das Tragsystem kleine
Tragerhéhen und eine leichte Briicke
generiert, was sich auf die Kosten
und den Montagevorgang nieder-
schlagt (zweitglinstigste Briicke), ist

fir die Jury das Rahmentragwerk
vor allem aus gestalterischen Griin-
dennicht die addquate Tragstruktur
an diesen Stellen. Zu tief sacken die
Stiele in den Baugrund, zu gedrun-
gen erscheint das Tragwerk in der
Topografie.

Materialgerecht denken

Ahnlich betrachtet die Jury «Tri-
angulery: ein stark vereinfachtes
Fachwerk aus Stahl als seitliches
Haupttragwerk. Die Jury war der
Meinung, dass diese Form fiir eine
Holzbriicke geeigneter gewesen
wiére, was hier aber nicht umsetz-
bar ist. Deshalb wird die statische
Ausformulierung bzw. die charak-
teristische Tragwerksform als fir
nicht richtig erachtet.

«nus traversainsy und «Tran-
siziun» nutzen die Vorteile einer
Vierendeel-Konstruktion. Ersteres
besteht aus Bogen mit Zugband (Lan-
gersche Balken) und biegesteifen
Pfosten (anstelle von klassischen
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Héangern), und Zweiteres ist aus oben
liegenden, auf die Statik abgestimm-
ten, aufgestdnderten Bdgen und
Kastentrdgern konstruiert. Es sind
gestalterisch durchaus gelungene
Systeme, doch beide Projekte schie-
nen der Jury im Vergleich zu den
anderen noch zu unausgereift.

Lingia cotschna

Auch das Siegerprojekt «Lingia
cotschna» sieht fiir alle Haupt-
briicken einen Trogquerschnitt mit
oben liegendem Tragwerk vor. Die-
ser besteht aus seitlichen Blechtra-
gern mit jeweils einem klassisch
geraden Obergurt. Engmaschig an-
geordnete Aussteifungsrippen sta-
bilisieren den Steg und den Flansch,
auch gegen Anprall. Sie dienen vor
allem auch der Einspannung des
diinnen Grobblechs und ermdogli-
chen erst dessen schlanke Gestal-
tung. Die Jury begriisste den typi-
schen, klassischenund durchdachten
Stahlquerschnitt. Auch wertete sie
die Profilierung mit den Rippen in
der Ansicht als positiv; die tektoni-
sche Gliederung gefiel. Allerdings
generiert diese Ausfiithrung eine
grosse Oberflache, was einen auf-
wendigen Korrosionsschutz und ei-
nen entsprechend héheren Unterhalt
bedingt. Sich diesem Aspekts be-
wusst, war die Jury dennoch von
diesem Entwurf iiberzeugt.

Es sind Briicken, die sich
bescheiden und zurtickhaltend in
die Umgebung einfiigen. Den Aus-
schlag gab vor allem die grossziigi-
ge konzeptionelle Geste. Aus dem
Bauablauf begriindet, erhalten die
neuen Briicken eine leicht vergrds-
serte Spannweite. Die daraus resul-
tierenden grosseren lichten Offnun-
gen bewertet die Jury aus optischer,
verkehrstechnischer und gestalteri-
scher Sicht als vorteilhaft.

Das Projektteam rund um
die Ingenieure Casutt Wyrsch Zwi-
ckyund Chitvanni+ Wille fasste vor
allem auch die verschiedenen Inter-
ventionen bei Samedan nédmlich zu
einer einzelnen zusammen, indem
es die Fligelmauern und die Ober-
flansche der drei Briicken {iber die
Schienenoberkante hinausragen
liess. Entlang des Bahndamms wer-
den sie zudem zu durchgehenden
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Seitenwédnden der Bahntrasse ver-
langert. Damit wird der Gefahren-
bereich der Bahn optisch und phy-
sisch von der Umgebung getrennt.
Die Jury bewertet diese durchgezo-
gene Bristung nicht als Verunkla-
rung, sondern als gelungenes durch-
gehendes Band, das das Konglomerat
an Einzelinterventionen zu einem
Geflige zusammenbiindelt.

«Die Engadiner Ebene hat
eine Topografie, fiir welche die Un-
terstreichung der Horizontalen die
richtige Reaktion ist, so im Jurybe-
richt. Zusammen mit Gredig Walser
Architekten und Kohler Landschafts-
architektur entwickelten die Inge-
nieure somit mit «Lingia cotschnay
ein «schlichtes und reduziertes Pro-
jekt, das radikalerist, als es vorerst
vermuten 1dssty.

Neue Fussgangerwege

Die Passerelle iber die Kantonsstras-
se bzw. entlang der Binnenkanal-
briicke wird neu ostseitig (fluss-
abwiérts) tiber verjiingende Stahl-
konsolen an die Briicke angehéngt.
Entsprechend schliesst der flache,
aber kurze Rampenschwung (inkl.
einerkurzschliessenden Treppe) ost-
seitig an die Binnenkanalbriicke an
und entschéarft den engen Verkehrs-
knotenpunkt westlich der Binnen-
kanalbriicke. Damit die Bushalte-
stelle auf der Westseite der Bahnlinie
erreicht werden kann, ist zwischen
derInn-und der Binnenkanalbriicke
eine neue Personenunterfiihrung
unmittelbarvor dem Widerlager Stid
der Innbriicke vorgesehen. Dank ihr
bietet sich neu ein Verbindungsnetz
mitkurzen Wegdistanzen (allerdings
auch mit mehreren Héhenunterschie-
den). Das Dorfund die Gewerbezone
erhalten so eine ganzheitliche Lang-
samverkehrsverbindung, deren Um-
setzung bereits in mehreren Anliu-
fen versucht worden war.

Diese Ausformulierung wer-
tete die Jury als flr die Lage ange-
messen und betrachtete sie als ge-
lungenen Schachzug. Allerdings
gelte es, die politische und raumpla-
nerische Situation beziliglich der
Fussgédngerwege nochmals zu pri-
fen, da Neuanlegungen und Unter-
fiithrungen bereits von der Gemein-
de angedacht sind.

Konsequent durchgezogenes
Konzept

Die neue und die verbreiterten Un-
terfiihrungen werden konsequent
als schlaff bewehrte, trapezférmige
Rahmenkonstruktion in Stahlbe-
ton ausgebildet — auch die Feldweg-
bzw. Loipenunterfiihrung Plattignas
tbernimmt die Formensprache aus
den Stahlbetonunterfiihrungen in
Samedan. Wie ein roter Faden zieht
sich das Baukonzept also tiber den
gesamten Perimeter weiter und ldsst
die angestrebte Ordnung in der
spannenden Abfolge von verschie-
denen zu lberbriickenden Hinder-
nissen entstehen. «Das ist im Kon-
text des Wettbewerbs fir die Jury
versténdlichy, fligt Karl Baumann,
Leiter Kunstbauten der RhB, an, «be-
trachtet man aber die Einfligung in
die Landschaft an dieser nicht mehr
urbanen Stelle, so scheint diese Lo-
sung noch nicht in allen Belangen
ausgewogen.»

Das Projekt ist mit 5.81 Mio.
Franken im Ubrigen eines der giins-
tigeren Projekte, weist den zweit-
niedrigsten Stahlverbrauch aller
neun Vorschldge auf und ist schon
aus diesem Grund ein wirtschaft-
liches Projekt. Die zweckmaéssigen
Briicken mit pragmatischen Ansét-
zen, die auch fiir die Ausfithrung und
die Montage effiziente Bauphasen
unter Aufrechterhaltung des RhB-
Betriebs vorsehen (Einschrankungen
nur im vorgegebenen Masse), sind
wohlgestaltet und 6konomisch zu-
gleich und entsprechen so dem We-
senszug der RhB. Baumann betont
diesbeziiglich: «Aus der Synthese von
landschaftshezogener Gestaltung,
6kologischen Belangen und techni-
schen Standards wird gute, die Ge-
genwart pragende Baukultur.» Inso-
fern besteht durchaus das Potenzial,
dass die neuen Briicken erneut eine
Spiegelung des heutigen kreativen
Schaffens der Ingenieure auf dieser
Kernstrecke des Unesco-Welterbes
werden. Und in einem Jahrhundert
wiederum die ingenieurspezifische
Leistung und den &sthetischen An-
spruch als gesamtheitliche Ingeni-
eurbaukunst von heute aufzeigen. o
Clementine Hegner-van Rooden,

Dipl. Bauing. ETH, Fachjournalistin BR
clementine@vanrooden.com
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PROJEKTWETTBEWERB
ERSATZ VON DREI STAHL-

BRUCKEN OBERENGADIN

AUSZEICHNUNGEN

1. Preis: «Lingia Cotschna»

Casutt Wyrsch Zwicky, Chitvanni +
Wille; Gredig Walser Architekten,
Chur; Kohler Landschaftsarchitektur,
Bad Ragaz

2. Preis: «Kontinuum»
Leonhardt, André und Partner,
Beratende Ingenieure, Stuttgart;
Dissing+Weitling architecture,
Kebenhavn; Schenherr, Aarhus

3. Preis: «sumgiaint»

Fliickiger + Bosshard, Chur; Balz
Amrein/Architektur/Briickenbau,
Ziirich; raderschallpartner, Meilen

4. Preis: «Vivace»

Cowi UK, London; WaltGalmarini,
Zirich; Moxon Architects, London;
Hager Partner, Zirich

WEITERE EINGABEN

«Ferro Via»

Bénziger Partner, Chur; Conzett
Bronzini Partner, Chur; Miiller Illien
Landschaftsarchitekten, Ziirich

«nus traversains»

dsp Ingenieure und Partner, Uster;
Spataro Petoud Partner, Bellinzona;
Feddersen & Klostermann Stiddtebau —
Architektur — Landschaft, Ziirich;
Nipkow Landschaftsarchitektur,
Zurich

«Transiziun»

IG BHTE Basler & Hofmann/Thomas
Ekwall, Ziirich; Ritter Schumacher,
Chur; K+D Landschaftsplanung,
Muldain; Formentwicklung,
Agnieszka Gut, Frankfurt am Main

«Trianguler»

schlaich bergermann partner,
Stuttgart; Emch+Berger, Bern;
explorations architecture, Paris

«Viadi»

DIC SA, Aigle; Pont 12, Chavannes-
prés-Renens; Interval Paysage Sarl,
Chavannes-prés-Renens

FACHJURY

Johannes Florin, Denkmalpflege GR;
Quintus Miller, Architekt, Basel;

Dr. Rudolf Vogt, Bauingenieur
(Moderation), Ztirich

SACHJURY

Christian Florin, Leiter Infrastruktur
RhB (Vorsitz); Karl Baumann,
Leiter Kunstbauten RhB

R

Weitere Plane und Bilder auf
competitions.espazium.ch/de/
wetthewerbe/entschieden/
stahlbriicken-oberengadin




